12

5 »:
La C\lt_)alede miodelistes & ﬂe

, gizaines

Le Vol Clrculalre

C‘ontrole, vous connaissez ? Mais si,

vous savez, le gars est au milieu d’un cer-

cle et tient, a

Paide d’une poignée, deux

cables qui agissent sur le modéle. Les deux
cables actionnent la commande de pro-
fondeur, ’un pour monter et ’autre pour
descendre. Ainsi, I’avion évolue sur une
“surface” égale a la demi-sphére dont le
rayon équivaut a la longueur des cables...

construnts avec des balles de ping- pong Plus Ieger, cen est pas
possible !) Ce modéle date de 1975 et un 0S 25 se charge de la

motorisation.

Qu’est ce

qu’un modaéliste ?

Mais alors, les possibilités du VCC
étant restremtes, me direz-vous, il
n'a plus lieu d’étre a I'heure ac-
tuelle ? La radio commande avec |a
multitude de modéles tous faits que
l'on peut piloter & distance et un do-
maine de vol nettement plus large,
n‘a-t-elle pas remplacée ce sys-
téme ? Hé bien oui, dans les faits

' VOus avez raison, mais il est dom-

mage de constater que la descente
aux enfers du VCC va de pair avec
I'émergence de modélistes qui n‘ont
jamais touché un tube de colle et
une planche de balsa.

En fait, c’est certainement l'inverse
qui s'est produit. Et c'est malheu-
reux. Neanmolns, a Imeure de Ia su-
prématie du “prét a voler” et autre
“ready to fly", il existe des gens qui
pratiquent encore le modelisme a
I'état pur.

Dans cette catégorie-la, Roger Allier
fait figure d'embléme parmi lcs
quelques modélistes qui I'entourent
depuis longtemps. Mais au fait,
avant d'aller plus loin, qucllc'est la
définition du mot modéliste ?
D'aprés Le Petit Robert (il est tout
petit mais il en connait un rayon),
un modéliste est une “Personne qui
rabrique des modefes reéquits de vé-
hicules, avions ou trains”. Par ex-

. L'avion presente ici a été egalement construit en 1948 par Roger '
. La motorisation est confiée a I'excellente mécanique du Micron
- 5cm?® diesel mais aujourd’hui transformé en glow.

ension bien évidemment, I'aéro-

' _modélisme est la construction de
| modéles réduits d'avions. J'en vois
. déja qui grincent des dents :
. alors, je vole tous les week-ends

“Mais

vec les copains et je ne serais donc
as un modéliste 2"
Malheureusement, ceci n‘a rien de

" nouveau. Déja en avril 1976, dans

Plus de 50 ans de
vol circulaire...
Sa passion intacte
pour le modelisme
est exemplaire...

Alain Ronk

le MRA N° 437, nous pouvions lire
dans la rubrique “Libres Propos”
d'Emmanuel Fillon, ses craintes
(justifiées) sur I'avenir du modéliste.
En effet, le modélisme est une mer-
veilleuse école dans toutes les dis-
ciplines qu’elle regroupe et se pro-
curer un kit chez tel ou tel
revendeur et vanté par telle publi-

en 1949 Roger ena constrmt un Ia méme annee, mais son manque
d’expérience de I'époque fut fatal a la durée de vie de son modele.
Reconstruit en 2000 (nostalgle, quand tu nous tiens...), calul-¢l
vole parfaitement avec un Fox 35.




cation était, il y a bientdt plus de
35 ans, la vision d’/Emmanuel Fillon
qu'il espérait et je reprends ses
termes, “vision exagérée et pessi-
miste !”.

Il concluait d‘ailleurs son article par
cette phrase :

“Le pilotage, et il s'agit la d'un art
difficile, doit rester un moyen de
contréler a distance le vol d'un mo-
déle et non un but”.

Emmanuel Fillon se demandait éga-
lement ou est le travail personnel,
ce travail qui instruit éduque, pas-
sionne, éléve et permet de prati-
quer autre chose qu’un jeu ou qu'un
passe-temps.

A méditer..

Pourquoi Roger
Allier est-il un
vrai modéliste ?

' Roger en pleihfbﬁoulof:dans son atelier,

municipal !), des qu'il a pu étre le  Combien en a-t-il formé des pi-
| professeur de nouveaux éléves, il lotes, au juste ? Lui méme ne sait
| I'a été. Je pense qu’aujourd’hui il répondre & cette question et d'ail-
| aurait été le directeur de cette fa- leurs, peu importe. Ce qui est sdr,
" meuse école dont parlait Emmanuel  c’est qu‘a “la belle époque”, & m
-~ Fillon. Brunoy au début des années

onTD R .
de lui assurer des évolutions a tra]ectowes trés tendues Constrmt
vers 1970, ce modele est un vrai régal !

: Un super voltigeur par excellence : le Bi
Super Tigre G20/23. Le volet de profondeur qui est Iargement souf-
. flé par I'hélice, rend ce modéle trés maniable.

ne pas confondre avec le Mosqulto) est propulse par deux Enya
09.

Ce n'est pas la discipline du VCC en  jeunes aussi. La transmission de
tant que telle qui lui vaut cette qua-  son savoir-faire au travers de sa
lité. C'est sa passion depuis plus passion, qu'il estime par-dessus
d’un demi-siecle a tout dessiner, tout, est primordiale. Ayant quasi-
concevoir, fabriquer dans les moin-  ment tout appris seul, et ce dés
dres détails pour ensuite faire évo-  I'dge de quinze ans, et apres avoir
luer son modeéle le dimanche matin.  cassé quelques avions (ses premiers
Sans oublier bien s, sa volonté étaient motorisés par un Micron 5
inébranlable depuis des décennies cm2 a auto-allumage et ont été pul- nstruits :
de former des jeunes et des moins  Vvérisés a Nice en 1948 sur le stade Mlcron 29 est monté tete vertlcale




a former... D'abord parce que le vol
v circulaire ne passionne plus per-
. sonne et vous |'avez bien compris, il
. pourrait étre néanmoins |’anti-
chambre de la radio-commande.
Mais surtout parce qu’aprés avoir
utilisé cette magnifique clairiére de
Brunoy pendant dix-neuf ans, un re-
| présentant de I’ONF nous a tout
. simplement viré un certain week-
' end de Pagues en 1985. Depuis,
. pour pouvoir voler, il faut appliquer
. ce qui est |la devise favorite de
* Roger : “Pour voler heureux, volons
.~ cachés !”. Du coup, il n'y a plus de
| spectateur improvisé et par la
| méme, de nouvelles recrues a for-
. mer ; c'est dommage... mais c'est
. ainsi.
~Mais au fait, qui reste-t-il de cette
belle époque au sein de I'équipe ?
Hé bien, nous sommes trois autour

de notre pére spirituel. Bernard,
. tout d'abord, qui crée beaucoup de
nouveaux modeles et originaux.
- Patrice ensuite, qui dans sa vie pro-
. fessionnelle a évolué au sein de
I'aviation et a été copilote sur
® Concorde a Air France. Aprés la ter-
rible catastrophe de Gonesses dont
. tout le monde se souvient, il est
" passé sur long-courrier et depuis,
. sillonne la planéte de long en large.
' Sa vocation serait-elle née dans
. cette clairiére en forét de Sénart en
© 1970 a Brunoy ? Peut-étre... Pour fi-
. nir, votre serviteur qui pratique bien
- entendu la radio commande.
- Contrairement & Roger, chacun
. d’entre nous n'a pas pratiqué du-
' rant ces trente dernieres années de
' maniere non-stop. Il y a eu des in-

q g
torisé avec un Enya 15 IV. Vers 1975, ce modéle fut désintégré en
vol a cause des vibrations excessives. Aujourd’hui, il vole parfai-
tement bien. Le vieillissement naturel de la structure lui donne en-
core plus de charme.

terruptions liées aux aléas de la
vie : service militaire, mariage, j'en
passe et des meilleures. Toujours
est-il qu'aujourd’hui nous nous réu-
nissons le plus souvent possible le
dimanche matin pour pratiquer le
modélisme d'antan autour de Roger.
La seule différence est le nombre
de kilometres a parcourir pour cer-
tains d’entre nous pour s’y rendre.
Aprés s'étre fait interdire |'accés de
nombreux terrains depuis vingt ans,
il faut s’éloigner pour appliquer la
devise de Roger. J'en profite ici,
puisque I'occasion m'en est donnée,
pour remercier le propriétaire de la
jachere sur laguelle nous évoluons
le dimanche, terrain aimablement
prété par Monsieur Godinot, rési-
dant de Seine et Marne.

Roger,
un créateur de
modeles réduits

Il est intarissable sur le domaine.
Comme on le dit souvent, une seule
vie est trop courte pour réaliser tous
nos fantasmes de modélistes mais
la, c’'est réel | Chaque année, il nous
sort de nouveaux modeles de ma-
quettes de réalisation entiérement
personnelle. Bien entendu, il est
également I'auteur de tous les plans
de ses avions. Les plus anciens
d'entre vous s’en souviendront
peut-étre. Rappelez-vous dans le
MRA N°167 de février 1953 (je sais,
Ga ne rajeunit personne et en plus,
je n'étais méme pas né !), son arti-
cle sur la théorie des ailes volantes

soixante-dix, nous étions par-

fois une vingtaine a nous re-
trouver chaque dimanche matin
dans cette clairiere. Cette fameuse
clairiére qui a animé une grande
partie de mon enfance. J'attendais
avec hate le dimanche matin pour
essayer le modéle que j'avais cassé
la semaine précédente et réparé
dans la semaine aprés les devoirs
du soir ; séquence nostalgie...
A cette époque, Roger Allier a-vrai-
ment formé beaucoup de monde, le
hasard de la vie a fait que je I'ai

rencontré et je I'en remercie. Il a
donné des milliers de conseils,
passé des centaines d'heures a ex-
pliquer ou a montrer telle ou telle
chose, réparé des avions qui ne Iui
appartenait pas, prété des moteurs
et des “taxis” afin qu'un petit jeune
sans trop de moyens puisse démar-
rer et enfin, passé un temps fou a
tenir la poignée en double com-
mande pour enfin la lacher, et ad-
mirer un futur modéliste dans son
élément naturel.

Aujourd’hui, il y a moins de monde




et motorlse par un’ OS 15; Celm -ci a été construit en 1976

et la mise en pratique de tels en-
gins. Plus prés de nous, si j'ose dire,
en mail966 dans le MRA N° 325, la
présentation de son Caudron bimo-
teur, une pure merveille. En janvier
et février 1963, les MRA N° 285 &
286 présentaient son fameux « ca-
nard », le Canasym. Mais que s'est-
il passé dans la téte de Roger ce
jour-1a ? Un avion complétement
fou a réaliser et a faire voler. Et ca
vole, ga vole bien, trés bien méme !
D’ailleurs, la photo de I'unique
exemplaire construit en 1963 est
toujours présente dans le Catalogue
de Plans MRA. Pour avoir piloté cet
engin plusieurs fois, une certaine
montée d’adrénaline (pour ne pas
dire de méthanol) vous envahit vu
le caractére historique et extraordi-
naire de ce modéle.

Mais en tant que modéliste, il fa-
brique et invente tout ce dont il a
besoin. Effectivement, les commer-
gants ne le connaissent pas beau-
coup. Ils lui vendent de la colle et
du bois, un moteur de temps a au-
tre, et puis ga doit étre tout, je
crois. Le reste, il s’en charge.
Tourner une nouvelle pipe d’admis-
sion, fabriquer un pointeau/gicleur
ou un pot d'échappement n’ont plus
aucun secret pour lui. Je vous passe
toutes les astuces dont il est I'au-
teur. Avec cinquante ans de modé-
lisme dans les mains, je vous laisse
imaginer !...

Son atelier est une “annexe” du
Musée de I'Air. Une cinquantaine
d‘avions sont entreposés dedans.
Des tout petits, et des tres gros
sont mélangés ici. La plupart sont
des maquettes de modeles ayant
existé durant la premiére moitié du
siecle dernier. C'est vrai, son amour
pour les biplans ou triplans de la
Premiere Guerre est largement vi-
sible apres un coup d’ceil sur toutes
ces merveilles stockées dans son
sous-sol. Pour moi, les avions les
plus mythiques appartenant a Roger
sont des modéles sortis tout droit
de son imagination durant les an-
nées soixante et soixante-dix et qui
bien évidemment, ont émerveillé le
gamin que j'étais. Parmi ceux-ci,
|'aile volante que I'on appelle la
“Chauve souris” avec son aile a
double fleche ou encore ce fameux
Mig qui se désintégra en l'air il y a
environ trente ans, de pures mer-
veilles dont il est difficile de trans-
crire au travers des mots ce que I'on

ressent en les pilotant ! Sans ou-
blier bien slr « La Cigale », petit
avion a ailes hautes que |'on
nomme |‘avion-école. Votre servi-
teur a été formé aux commandes
de cet avion vers 1970, mon fils
aussi d'ailleurs, mais c’était 20 ans
plus tard, en 1990 ! Des dizaines
I'ont été aussi avant et aprés moi.
Cet avion a usé plusieurs moteurs,
c’est tout simplement incroyable !
La liste n'a pas pour but d'étre
exhaustive, mais elle serait incom-
plete si j'omettais de dire que bon
nombre d’autres modéles par exem-
ple “le Bi-queues” ou encore le De
Havilland bimoteur sont extraordi-
naires.

Sur tous ces modeles, qu'il fait vo-
ler régulierement et ce quelle que
soit la météo, les moteurs font par-
tie de I'histoire. Je vous disais tout a
I'neure qu’en 1948, il évoluait avec
un Micron 5 cm3 a auto-allumage,
que l'on appelle aussi moteur die-
sel (moteur qui tourne avec un mé-
lange a base d’éther et d'huile et
qui est suffisamment explosif pour
détonner par la compression sans
bougie incandescente, d’oi son ap-
pellation “Diesel”). Et bien il fonc-
tionne trés bien encore a ce jour et
emmene tranquillement un “OK”, un
petit avion-école des années cin-
quante.

Il ne serait pas raisonnable de par-
ler moteurs sans évoquer Micron,
marque qui rend bien nostalgique
notre ami Roger. En effet, les mo-
teurs Micron, de fabrication fran-
gaise jusqu’au milieu des années

début 2002 Ce modele est un prototype allemand Congu en
1944/1945, ce chasseur ne dépassa pas le stade de la planche a
dessin. Quant au modeéle réduit, il a subi de nombreuses modifica-
tions de centrage, d’augmentation de surface alaire et de débatte-
ments des volets afin d’obtenir des vols sans histoires mais néan-

moins trés spectaculaires.

par un Talfun Blson de 3.2cm3. Il aura fallu trois modlﬁcatlons suc-
cessives de sa double fleche pour obtenir une stabilité parfaite.

| soixante-dix (puis I'atelier a ferme)

. étaient dotés d'alliages fantastiques.
Leur usinage |'était tout autant.
. Résultat : aUJOUFd hui ces-moteurs
tournent & merveille et délivrent

' toute leur puissance depuis trente

ans et n‘ont jamais faihli. Nomhre
de ses avions en sont équipés.-

f Chapeau !

- Voila, il ne me reste plus qu’a tirer
. mon chapeau au nom de la petite

| équipe qui entoure Roger pour tout

-~ ce qu'il fait. Il est la preuve que I'es-
sence méme du modélisme a |'état

pur n‘a pas disparu. Néanmoins, il
faut bien admettre que cette situa-
tion n'est pas révélatrice de ce qui
se pratique a notre époque. Ni rien
ni personne ne peut changer le
cours des choses, c’est comme ¢a.
N’oubliane quand méma pac qua lac
modélistes qui congoivent et
construisent des maquettes d’avions
peuvent et doivent transmettre leur
savoir aux autres et surtout, don-
ner |'envie d'apprendra at da pra-
gresser dans ce monde ou la réali-
sation manuelle a, il faut bien le
dire, perdu un peu de sa splendeur.
Encore bravo Roger, et merci !




